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1. Einleitung
Die Gemeinde Wallerfing beabsichtigt die Ausweisung eines Wohngebiets in Wallerfing.
Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes sind die Belange des Schallschutzes fir die

Anwohner und Nutzungen zu berlicksichtigen. MaBgeblich ist dabei die Larmvorsorge auf
der Basis der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau".

2. Rechtliche Grundlagen

2.1 Allgemeines

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen,
allgemeinen Normen und Richtlinien:

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
[2] Verkehrslarmschutzschutzverordnung (16.BImSchV)
[3] RLS-90 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBBen BMV 1990

[4] DIN ISO 9613 / Teil 2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
[5] DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau, (Schatzverfahren)

[6] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau
[7] VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern

2.2 Rechtliche Beurteilung

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind
verschiedene Nutzungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender
Schallschutz ist eine Voraussetzung flir gesunde Lebensverhdltnisse der Bevélkerung.
Die DIN 18005 dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche sowie der Vorsorge gegen schadliche
Umwelteinfliisse durch Gerausche.

Schadliche Umwelteinwirkungen sind Gerduschimmissionen, die nach Art, AusmaB3 oder
Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir
die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizurufen.

Es gelten nach der DIN 18005 folgende Orientierungswerte auBerhalb von Gebduden flr
den Verkehrslarm:

Gebietstyp tags nachts
6.00 — 22.00 Uhr  22.00 — 6.00 Uhr
Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 40 dB(A)
Wohngebiet (WA): 55 dB(A) 45 dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI): 60 dB(A) 50 dB(A)
Kern-/Gewerbegebiet (MK/GE): 65 dB(A) 55 dB(A)
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3. Berechnungsgrundlagen

3.1 Verkehrslarm

Der Verkehrslarm (Emissions- und Beurteilungspegel) ist nach der DIN 18005 [5] zu
berechnen. Bei den Berechnungsmethoden des StraBenverkehrslarms verweist die DIN
18005 auf die ,Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen" (RLS-90) [3].

Fir die Berechnung des Larms, der auf dem flieBenden Verkehr basiert, werden die unten
aufgefiihrten StraBenabschnitte beriicksichtigt.

Ausgangsdaten: Die Verkehrsdaten basiert auf Verkehrszahlungen des Staatlichen
Bauamtes

Jahr DTV sv/d SV-Anteil%
2015 2084 115 6%
2010 2124 254 8%
2005 1993 226 9%

Auf der StaatsstraBe 2124 ist in den letzten 5 Jahren das tagliche Verkehrsaufkommen
leicht, auf 2084 KFZ/d zuriickgegangen. Insbesondere der SV-Anteil ging auf 115
Fahrzeugen zurlick und liegt damit bei knapp 6%.

Im Mittel sieht die Verkehrsentwicklung im Landkreis Deggendorf wie folgt aus:

SVZ 2015 - DTV-Mittelwerte
Lkr Deggendorf

Jahr 2015 Jahr 2010 *

(Kfz/24 h) (Prozent) (Kfz/24 h)

Kfz Lv sv Kiz 1Y sv Kfz Lv sv

Bundesstraen 8265 7639 626 16 28 A1 8139 7434 704

StaatsstraBen 4247 3906 341 46 6.0 149 4452 4155 297

KreisstraBen 1262 1193 69 66 55 225 1351 1262 89

* Mittelwert aus FS und OD

Fir die ST2124 wird das kinftige Verkehrsaufkommen aus Sicherheitsgriinden als leicht
steigend beurteilt. Der SV-Anteil wird mit 6% aus gleichbleibend prognostiziert.

In Anlehnung an RStO 12 Tab. A 1.7 wird von einem Zuwachs von ca. 10 % fiir die
nachsten 25 Jahre ausgegangen.

MaBgebende tagliche Verkehrsstike in 25 Jahren
DTV 2400 KFz/d
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MaBgebliche stiindliche Verkehrsmenge in 25 Jahren
MaRgebende Verkehrsstiarke M in Kfz/h und maRgebende LKW-Anteile p (liber 2,8t zuldssiges

Gesamtgewicht) in %
(aus RLS 90, Tabelle 3)

Straltengattung tags ( 6-22 Uhr ) nachts { 22-6 Uhr)
M [Kfz/h] p [%] M [Kiz/h] p [%]

Bundesautobahnen 0,06"DTV 25 0,014°DTV 45

Bundesstralien 0.06"DTV 20 0.011*DTV 20

Landes-, Kreis- und 0.06"DTV 20 0,008 DTV 10

Gemeindeverbindungsstrallen

Gemeindestralen 0,06"DTV 10 0,011*DTV 3

Tags 0,06 x DTV 2400 KFZ/d = 144 KFZ/h
Nachts 0,008 x DTV 2400 KFZ/d = 19 KFZ/h

MaBgebende Geschwindigkeit

Von Eichendorf kommend endet die freie
Strecke (100 km/h) am Ortseingang von
Wallerfing.  Innerhalb der  Ortsdurchfahrt
Wallerfing ist auf 50 km/h beschrankt.

Das geplante Baugebiet liegt am sudlichen
Ortsrand von Wallerfing genau am Beginn der
Ortsdurchfahrt.

Die nachfolgenden Mittelungspegel werden
daher mit einer Geschwindigkeit von 70 km/h
berechnet.

SV- Anteil 6%
SV- Anteil 6%
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Mittelungspegel fiir einen langen, geraden Fahrstreifen nach RLS-90
Tags 0,06 x DTV 2400 KFZ/d = 144 KFZ/h SV- Anteil 6%

Eingabe I
MaRgebliche stundliche Verkehrsmenge: 144 | |60 |dB(A)
LKW-Anteil (2uldssiges Gesamtgewicht Uber 2,8 t): E%
Héchstgeschwindigkeit kmfh L25 [dB(A)
StraRenoberfliche:  nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone v “ EdB(A)
Steigung / Gefalle: 5 % IQ"B(A)
Abstand zur Mitte des Fahrstreifens: m |26 |dB(A)
Hohe des Immissionsortes Uber Fahrstreifen: ’mm
Boden- und Meteorologiedampfung F2.1 dB(A)

Mittelungspegel (535 |dB(A)

Ein langer, gerader Fahrstreifen liegt dann vor, wenn Sie ihn nach beiden Seiten je 230 m einsehen

kénnen!

Eingabe I
MaRgebliche stindliche Verkehrsmenge: 144 | ||%|dB(A)
LKW-Anteil (zuldssiges Gesamtgewicht Uber 2,8 t): E%
Hachstgeschwindigkeit kmlh 2.5 [dB(A)
Stralenoberfliche: nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone v n EdB(A)
Steigung / Gefalle: B | MdB(A)
Abstand zur Mitte des Fahrstreifens: m 5 ldB(A)
Hohe des Immissionsartes tber Fahrstreifen: mm
Boden- und Meteorologiedampfung 3.2 [dB(A)

Mittelungspegel |50 dB(A)

Ein langer, gerader Fahrstreifen liegt dann vor, wenn Sie ihn nach beiden Seiten je 336 m einsehen

kénnen!
Eingabe I

MaRgebliche stundliche Verkehrsmange: 144 | |60.6 |dB(A)
LKW-Anteil (zuldssiges Gesamtgewicht Uber 2,8 t): E%
Héchstgeschwindigkeit kmlh 2.5 |dB(A)
Strafencberflache:; | nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone v ﬂ EdB(A)
Steigung / Geflle: 5 |% Iud B(A)
Abstand zur Mitte des Fahrstreifens: m EldB(A)
Hohe des Immissionsaortes Uber Fahrstreifen: lmm

Boden- und Meteoralogiedampfung 4.1 |dB(A)

Mittelungspegel |45 dB(A)

kdnnen!

Ein langer, gerader Fahrstreifen liegt dann vor, wenn Sie ihn nach beiden Seiten je (564 m einsehen
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Mittelungspegel fiir einen langen, geraden Fahrstreifen nach RLS-90

Nachts 0,008 x DTV 2400 KFZ/d = 19 KFZ/h SV- Anteil 6%
Eingabe I
MalRgebliche stindliche Verkehrsmenge: [19 | |51.8 |dB(A)
LKW-Anteil (zuldssiges Gesamtgewicht Uber 2,8 t): E%
Hachstgeschwindigkeit km.'h 2.5 |dB(A)
StraRenoberflache:  nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone v n EdB(A)
Steigung / Gefille: % Mda(ﬁ\)
Abstand zur Mitte des Fahrstreifens: m dB(A)
Héhe des Immissionsortes Uber Fahrstreifen: mm
Boden- und Meteorologieddmpfung IildB(A)
Mittelungspegel WdB(A)
Ein langer, gerader Fahrstreifen liegt dann vor, wenn Sie ihn nach beiden Seiten je m einsehen
kénnen!
Eingabe I
MaRgebliche stundliche Verkehrsmenge: [19 | [51.8 ldB(A)
LKW-Anteil (zuldssiges Gesamtgewicht Uber 2,8 t): E%
Hachstgeschwindigkeit km!h F2.5 |dB(A)
StraBencherfliche: nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone v n lﬁdB(A)
Steigung / Gefalle: % Mda(;\)
Abstand zur Mitte des Fahrstreifens: m dB(A)
H&he des Immissionsortes Uber Fahrstreifen: lmm
Boden- und Meteorologiedampfung 35 [dB(A)
Mittelungspegel 'ﬁdB(A)
Ein langer, gerader Fahrstreifen liegt dann vor, wenn Sie ihn nach beiden Seiten je m einsehen
kénnen!
Eingabe I
MaRgebliche stindliche Verkehrsmenge: [19 | [51.8 [dBeA)
LKW-Anteil (2uldssiges Gesamtgewicht Uber 2,8 t): E%
Héchstgeschwindigkeit 70 Tk 2.5 [dB(A)
StraRenoberflache: | nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone v ﬂ I|C|¢:|B(A)
Steigung / Gefille: % IudB(A)
Abstand zur Mitte des Fahrstreifens: m [10.1 [dB(A)
Hohe des Immissionsortes Uber Fahrstreifen: lmm
Boden- und Metearologiedampfung 4.3 ldB(A)
Mittelungspegel WdB(A)
Ein langer, gerader Fahrstreifen liegt dann vor, wenn Sie ihn nach beiden Seiten je m einsehen
kénnen!

3.2 Gewerbegerauschimmisionen

Im Bereich des geplanten allgemeinen Wohngebiets sind keine stérenden Gewerbegebiete
vorhanden. Der Sportplatz nordwestlich des Baugebiets ist mehr als

250m entfernt und wird vernachlassigt.

Seite 7



Schallschutztechnische Voruntersuchung ) } }‘r\}

Bebauungsplan ,WA Odgarten II" ?%#
Stefan Weiss
Ingenieurbiro

3.3 Einhaltung der Orientierungswerte nach der DIN 18005

Mit dem Beurteilungspegel sollen subjektive Bewertungen von unterschiedlichen Arten der
Gerauschbelastung berticksichtigt werden. Der Beurteilungspegel wird in der Regel aus
einem Mittelungspegel flir die Beurteilungszeit und gegebenenfalls Zuschlagen fir
Impulshaftigkeit, Tonhaltigkeit und Ruhezeiten gebildet.

StraBenverkehrsgerausche in der Nahe von Kreuzungen und Einmindungen mit einer
Ampel sind flr Anwohner stérender, als die bei frei flieBendem Verkehr. Diese erhdhte
Storwirkung, die nicht messbar ist, wird durch einen Zuschlag von 0 - 3 dB(A) zum
Mittelungspegel beriicksichtigt. Hierdurch wird der Mittelungspegel zum Beurteilungspegel.

z.B. Pegelzuschlag bei nahe gelegenen ampelgeregelten Kreuzungen

Dies ist im vorliegenden Baugebiet Odgarten II nicht der Fall.

Das Beschleunigen und Verzdégern in Hohe der Ortsdurchfahrt wurde in ausreichendem
MaBe durch den Ansatz der maBgebenden Geschwindigkeit von 70 km/h beriicksichtigt.

Die Darstellung der energieaquivalente Dauerschallpegel (Beurteilungspegel) erfolgt in
Form von Flachen gleichen Schalldruckpegels mit einer Stufung von 5 dB(A).

Die Farbgebung in Anlehnung an DIN 18005.

Beurteilungspegel Tags

Farbmuster
RAL-Wert  Pegel
6019C] «=35dB
6016 MM >35dB

6016 I 40 dB
1016 >45dB
1011 W >50 dB
2003 >55dB
3020 I -60 dB
3003 I >G5 dB
4006 M >70 dB

5012 I >75 dB
5019 NN >80 dB

L

(WY,
Orientierungswerte nach DIN 18005 tags
flir Wohngebiet (WA): 6.00 — 22.00 Uhr
55 dB(A)

Der Beurteilungspegel wird zum Vergleich mit den Immissionsrichtwerten herangezogen.

Im vorliegenden Fall werden die Orientierungswert von 55 dB(A) Tags fiir ein
allgemeines Wohngebiet WA im gesamten Baugebiet eingehalten.
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Beurteilungspegel Nachts
433

Farbmuster
RAL-Wert  Pegel
B0 <=35dE
6010 W 35 dB |
G010 I =40 dE
1016 »45 dB
1011 s =50 dB

2003 W =55 dB
3020 . =50 dB k
3003 I =55 dB

4006 I =70 oB
. |5012 I =75 0B
oy (5015 I =30 dB

Kol A

e

Orientierungswerte nach DIN 18005 nachts
fir Wohngebiet (WA): 22.00 - 6.00 Uhr
45 dB(A)

Im vorliegenden Fall werden die Orientierungswert von 45 dB(A) Nachts fiir ein
allgemeines Wohngebiet WA im gesamten Baugebiet eingehalten.

4. Berechnungsergebnisse

Besondere MaBnahmen zum baulichen Schallschutz sind fiir das allgemeine
Wohngebiet , Odgarten II" nicht erforderlich.

Die straBennahen Parzellen liegen maximal im Larmpegelbereich II. Die
Berechnungsergebnisse liegen zudem auf der sicheren Seite da die Abschirmung durch die
vorhandene Bepflanzung und die Topographie nicht angesetzt wurde.

Es dennoch empfehlenswert die Schlafzimmerfenster und die Terrassenbereiche nach
Westen zu orientieren.

Erstellt:
Plattling, den 16.12.2019

Stefan Weiss Dipl. Ing. (FH)
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